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ABSTRACT: 

The acceleration switch or sensor has a body (4) which is 
displaced under 

the effects of inertia on the measurement direction and which opens 
and closes 

an electrical signal path according to its position. The body is a 
metal ball, 

a cylinder or similar mounted on two electrically conducting rails 
(6) which 
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also form part of the electrical signal path. At least one rail is 
divided 

into separate, mutually-isolated sections which are connected to 
individual 

contacts to enable detection of each position of the body and hence 
the 

acceleration. USE /ADVANTAGE - Esp. for vehicle braking system with 
anti=lock 

protection and=or drive slip control. Very reliable operation, 
mercury-free . 
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r oder -sensor 



(§) En BeschJounigungsschahar, der insbesondere fur 
Bremsanlagen nut Bloctierschutz- oder Antriebsschiupfre- 
gelung geesgnet tst, besteht im wesentKchen aus einer 
Stahlkugel (4), die auf Metaflscntenen (5, 6) verschiebbar 
geJagert tst Zummdest eine der be Wen Schfenen (6) ist in 
gatvanisch getrennte Abschnrtte (8, 9, 10) untertetlt, die 
kontaktiert sind. Die Schienen und die KugeJ sind Bestand- 
telle ernes elektrischen Signahwegs. 





Die folgenden Angaben sind den vom Ansnelder esngereichten Unterlagen errtnommen 
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Beschrefamg der bekien Schienen, auf denen die Kugel Uluft, in von- 
einander elektrisch getrennte Abschmtte laBt sich sogar 

Die Erfindung bczieht sich auf einen Beschleuni- mil auBerst geringem Aufwand ein mehrstufiger Be- 

gungsschaher oder BescMeunigungssensor, der insbe- schleunigungssensor verwirkiichen. 1st der Kdrper bzw. 

sondere fur Bremsanlagen mit Blockicrschutz- und/oder 5 cfic Kugel in Beschteunigungs- und VerzSgerungsrich- 

Antricbsschlupfregelung vorgesehen ist und der einen tung aus ihrer Ruhelage verschieb bar, laB 1 sich die Rich- 

unter Snwirkung der Tragheitskraft in MeBrichtung tung der BeseW eunigung angcbcn. 

verschiebbar gelagerten Kfirper besitzt, der je nach sei- Wehere Merkmaler Vorteile und Anwendungsmog- 

ner Position elektrische Signalwege 5ffnet oder schliefit fichkehen der Erfindung gehen aus der fotgenden Be- 

Bei den meisten der heute erhaitiichen Bremsanlagen 10 schreibung weherer Ktnzelheiten anhand der beigefug- 

mit elektronischer Blockierschutz- oder Antriebs- ten AbbDdungen hervor, die in schematischer Darstel- 

scblupfregehing werden die fur die Regehing bendtig- hing, in Seitenanacht (Fig. 1) und in der Draufsicht 

ten Informational ausschtieBhch mit Hilfe von Radsen- (Fig. 2) erne AusfOhrungsart eines Beschleunigungs- 

soren gewonnen, die das Drehverbalten der einzeinen schalters bzw. Sensors nach der Erfindung wiedergeben. 

RAder wiedergebende Signale erzeugen. Durch logische 15 Fig. 3 zeigt das elektrische Ersatzbilddes Schalters nach 

Verknflpfung dieser Signale wird auch ein sogen. Fahr- Fig. 1 und 2. 

zeugreferenzsignal abgeleitet, das AufechlnB fiber die Der erfodungsgemaBe Beschleunigungsschalter be- 

Gesch windigkeit, Beschleunigung und Verzogerung des steht also im wesentlichen aus einer S tahlkugel 4, die auf 

Fahrzeugsgibt oder zwischen zwei Schienen 5, 6, die ebenfalls aus elek- 

Es sind allerdings auch berets geregehe Bremsanla- 20 trisch leitfahigem Material bestehen, gelagert ist Die 

gen dieser Art bekannt, die mil einem Fahrzeug-Be- S tahlkugel 4 stelh eine elektrisch leitende Verbindung 

schleunigungsschalter oder Beschleunigungssensor aus- zwischen den bekien Schienen 5, 6 her. Da eine der 

gerflstet sind. Dieser Schalter oder Sensor ist zusatzhch beiden Schienen, hier die Schiene 6, durch Isolator-Stuk- 

vorhanden, oder er ersetzt einen oder zwei Radsenso- ke 7 in voneinander gahranisch getrennte Abschnitte 8, 

ren. Besondere Bedeutung hat ein solcher Beschleuni- 25 % 10 unterteilt ist, laBt sich durch entsprechende Kon- 

gungsschalter oder -sensor fur Fahrzeuge mit Allradan- taktierung die jeweilige Position der Kugel 4 signalisie- 

trieb, wetl sich bei diesen Fahrzeugen die Rfider durch ren. Hierzu sind die einzeinen Abschnitte 8, 9, 10 Qber 

die Koppelung aber die Antriebsstrange zeitweise syn- getrennte Leitungen und Dioden 11, 12 zu den An- 

chron verhalten und sich daher keine zutreffende Fahr* schlufi-Kontakten 2 und 3 geffihrt Die erste nicht unter- 

zeugref erenzgeschwindigkeit aus den Radsensor-Signa- 30 brochene Schiene 5 ist an einen Kontakt 1 angeschlos- 

lenableiteniaBt sen. 

Bekannte Beschleunigungsschalter fur diesen Anwen- In dem dargesteDten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 

dungszweck basteren auf der Verwendung von Queck- dung, dessen Wutangsweise durch die Ersatzschahung 

silber, das sich beim Oberschreiten besthnmter Be- nach Fig. 3 Ohistriert ist, besteht in der wiedergegebe- 

schleunigungsschwellen in einem Hohhaum durch Ein- 35 nen Ruhelage der Kugel 4 ein Stromweg von dem posi- 

wirkung der Tragheitskraft verlagert und eine elektri- tiven Anschlufi-Kontakt 1 fiber die Schiene 5, fiber die 

sche Brficke zwischen zwei Kontakten herstellt Auf die- Kugel 4 zu dem Abschnitt 9 der Schiene 6 und fiber die 

se Weise wird das gewfinschte Beschleunigungssignal beiden Dioden 11, 12 zu beiden AnschluB-Kontakten 2, 

geliefert Die Verwendung solcher Quecksflberschaher 3. Wird die Kugel 4 bei Beschleunigung oder Verzoge- 

ist jedoch u. a. aus Umweltgrflnden bedenkHch. 40 rung des Fahrzeugs nach rechts oder links — bezogen 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde ei- auf Fig. 1 und 2 — verschoben, ist nur noch ein Strom- 

nen fflr Anwendungsf&lie der beschriebenen Art geeig- schlufi von der Klemme 1 fiber Schienen 5, Kugel 4, 

neten quecksilberfreien Schaher oder Sensor zu entwik- Abschnitt 8 oder 10 zum Kontakt 2 oder 3 mdgiich. Dies 

keln, der sich durch geringen Herstellungsaufwand und lafit sich elektrisch auf emfachste Weise auswerten. 

hohe Fiuiktionszuveriassigkeit wvzr**rhn** - 45 Bei der AusfOhrungsart nach den Fig. 1 bis 3 handeh 

Es hat sich heransgestelh, dafi diese Aufgabe mh ei- es sich urn einen Beschleunigungsschalter, der lediglich 

nfm PfK ^i^ ityigiin gcgnhBit ^r nrfw -mnsnr d«r fnngangs das Oberschreiten einer Beschleunigungsschwelle und. 

genannten Art gekVst werden kann, dessen Besonderheit die Richtung der Beschleunigung anzeigen kann. Den 

darin besteht, dafi der Kdrper in Form einer metalH- Abbildungen ist jedoch ohne weiteres entnehmbar, dafi 

schen Kugel, eines Zyhnders oder dergL ausgebOdet ist 50 sich nach dem glekhen Prinzip auch ein Beschleuni- 

und auf zwei elektrisch leitfahigen Schienen gelagert ist, gungssensor aufbauen laBt, der Beschleunigungen un- 

die ebenso wie der K5rper Teile des elektrischen Signal- terschiedlicher H&he signahsiert Hierzu muB lediglich 

weges and und von denen nundestens eine Schiene in eine feinere Unterteflung der Schiene 6 in mehrere von- 

mehrere galvanisch voneinander getrennter elektrisch einander elektrisch getrennte Abschnitte mh entspre- 
leitende Abschnitte unterteilt ist, sowie daB zur Bestim- 5s chender Kontaktierung vorgenommen werden. 

mung der jewefligen Position des Kdrpers auf den Der Vollstandigkeit halber sei noch erwahnt, daB 

Schienen und damit zur Bestinunung der Beschleuni- zweckmafiigerweise die aus den beiden Schienen 5, 6 

gung die einzeinen elektrisch leitenden Abschnitte der und der Stahlkugel bestehende Anordnung eingekapseh 

Schiene zu individuellen Kontakten geffihrt sind. wird, urn Verschmutzungen zu verhindern und dadurch 

Nach einer vorteflhaften AusfOhrungsart der Erfin- eo eine sichere Kontaktgabe fiber die gesamte Lebensdau- 

dung sind die Schienen in Form von Kreissegmenten er eines solchen Schalters zu gewahrleisten. 
ausgebildet und derart angeordnet, dafi der Korper 

bzw. die Kugel in der Ruhelage durch Schwerkraft eine Patentansprfiche 
bestimmte Position emnimmt und bei Beschleunigung in 

Abhangigkeit von der HGhe und der Rkhtung der Be- & 1. Besc^eunigungsschaher oder -sensor, insbeson- 

schleunigung auf der Schiene verschoben wird. dere fur Bremsanlagen mit Blockierschutz- und/ 

Der erfmdungsgemfiBe Schalter oder Sensor ist also oder Antriebsschhipfregelun& mit einem unter Ein- 

extrem einfach auf gebaut Durch die Unterteilung einer wirkung der Tragheitskraft in MeBrichtung ver- 
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schiebbar gelagerten Kdrper, der je nach Position 
elektrische Signaiwege Cffnet oder schliefit, da- 
darch gekenrreejchnet, daB der Kdrper (4) in Form 
einer metallischen Kugd, ernes Zyiinders oder 
dergL ausgebildet ist und anf zwei elektrisch leitfa- 5 
irigen Schienen (5, 6) gdagert ist, die ebenso wie 
der Kdrper (4) Tefle des elektrischen Signalweges 
sind und von denen mindestens eine Schiene (6) in 
mehrere galvanisch voneinander getrennter elek- 
trisch leitende Abschnitte (8, 9, 10) unterteflt ist, 10 
sowie daB zur Bestimmung der jeweOigen Position 
des Kdrpers (4) anf den Schienen (5, 6) und damit 
zur Bestimmung der Beschleunigung die einzelnen 
elektrisch leitenden Abschnitte (8> 9, 10) der Schie- 
ne (6) zu individuellen Kontakten (KO, K2, K3) ge- 15 
f&hrtstnd 

Z Beschleunigungsschatter oder -sensor nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Schie- 
nen (5> 6) in Form eines Kreissegmentes ausgebildet 
und derart angeordnet sind, daB der Kdrper (4) in 20 
der Ruhelage durch Schwerkraft eine bestimmte 
Position emnimmt und bei Beschleunigung in Ab- 
hfingigkeit von der Hohe und der Richtung der Be- 
schleunigung auf den Schienen verschoben wird 

25 
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